Saab 9000 - Udskiftning af regulatorventiltetningsringe pa ZF 4HP18
Automatgearkasse.

Dette er en sammenskrevet og oversat vejledning. Den er hentet i en udfgrlig trad om emnet med mange
supplerende spgrgsmal og svar. Se www.saabcentral.com/forums/showthread.php?t=200366. Den trinvise
beskrivelse, som nedenfor er skrevet med Times, stammer fra Townsend:
http://townsendimports.com/Web/transmission_folder/9kgovsealsb.htm , mens den illustrerede (og
meget mere tilgengelige) vejledning skyldes Shan (tusind tak til ham for at afmystificere denne ellers fatale
fejl p& ZF-kasserne). Den er skrevet i Comic, og kan findes her:
http://www.hexfiles.com/users/shan/DIY/9000/Governor_Valve_Seal Replacement/index.html.

Mit eget bidrag er skrevet i Calibri, som her. Jeg turde ikke selv binde an med at foretage operationen, sa
jeg fik SAAB i Ribe (Jgrgen) til at ggre det (efter denne manual). Det tog 5 timer incl. dobbelt olieskift og
skift af motorophaeng, og kostede 5.800 kr. alt incl. Det var andet forsgg, sa jeg vil staerkt anbefale dobbelt
eller tredobbelt olieskift eller flushing af gearkassen, hvis man mistaenker olien for at have skadet O-
ringene. | forhold til at ggre det selv, skal man vaere opmaerksom pa fglgende: Det er selvfglgelig meget
gavnligt, at man kan arbejde med bilen pa lift, og dermed fa plads og arbejdshgjde til de vanskelige
punkter. Ligeledes er luftvaerktgj en stor fordel, selvom hjemmemekanikerne har klaret sig med slagnggle.
Jeg vil ikke frarade de modige at ggre det selv, men har man ikke mod pa det, kan SAAB i Ribe gg@re det for
en brgkdel af omkostningerne ved skift af gearkasse (og der er ikke mere hokus-pokus i det, end at dit
lokale vaerksted burde kunne klare det med denne vejledning). Det er i hvert fald synd og skam, hvis
gearkassen eller hele bilen bliver skrottet pga. denne fejl.

Jeg observerede fglgende vanskeligheder:

e Nogle af skruerne til endedakslet sad fast, og var naesten umulige at fa Igs.

e 36 mm bolten var relativt nem at fa af (med luftnggle), men vanskelig at spaende til korrekt
moment (det ville jeg ngdigt have gjort liggende pa knze).

e O-ringene kan virke til at have en lidt rigelig diameter, hvis man arbejder pa en varm kasse. Her kan
nedkgling med trykluftblaes hjzelpe lidt pa det, men man skal vaere meget omhyggelig ved
monteringen, som kan kraeve stor tdlmodighed og forsigtighed. Det kan derfor vaere en stor fordel
at demontere med varm gearkasse og montere dagen efter, hvor gearkassen er helt kold. Sa kan
man jo bruge en varmepistol, hvor det foreslas nedenfor.

Dette skal man bruge:

e 9| Dexronlll (3) ATF-olie —sa er der bade til dobbelt olieskift og en liter til efterfyldning. Jeg vil
frarade den af GM anbefalede Dexron VI (6) —darlige erfaringer...

e Filter og pakninger til olieskift

e 1 pakning til endedaekslet (ZF part no. 0750 112 156 —den kan ogsa fas hos SAABParts)

e 2 O-ringe (ZF part no. 0501 306 310)

e 36 mm lasebolt i 70 mm laengde (ZF part. No. 1050 309 302). Den fas ogsa i kort leengde: 24 mm (ZF
part. No. 1036 309 269), som vist passer i “hgjre side”, sa til denne reparation skal man bestille den
lange. | fgrste forsgg havde jeg desveerre faet den korte (og min var selvfglgelig lang), sa der var vi
ngdt til at genbruge den gamle.

Delene kan skaffes via ZF Danmark (Kennet Hansen), men de handler kun med CVR-numre, sa de blev
sendt til SAAB i Ribe.


http://www.saabcentral.com/forums/showthread.php?t=200366

Demontering: Serg for, at gearkassen er sat i P.

1. Begynd med at afmontere venstre forhjul samt plastinderskeermen.

2. Lasn de 13 skruer (TORX TX27).

3. Loft endedeaekslet (mellemgeardeekslet) af, og fjern pakningen (min var Igs —der havde ikke vaeret brugt flydende
pakning).

Foto hvor endedekslet er fjernet.

Lesnede 36 mm bolten (til hgjre i billedet ovenfor) med en slagnegle, og det skete ret nemt
efter 2-3 slag.

4. Fjern bolten pa akselenden:

Fra Transmission No. 14498 er bolten last med Locktite.

(Fer bolten lgsnes, skal den varmes til 120°C).

Fra transmission No. 20426 in model year 1998 er bolten last med en laseflange.

Flangen abnes (ved at Igsne bolten med slagnggle eller luftnggle), og bolten skrues ud.

Alle gearkasser skal vere i P!

Nggle = 36 mm.

Bemaerk, at stort set alle kasser har (eller skal have) bolt med laseflange. Denne kan vaere 24
eller 70 mm lang, s3 man skal have den rigtige! Man kan dog genbruge den gamle, hvis den
er med laseflange.
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Her er bolten efter demontering:

o

Dette er den lange version (som min). Vil man genbruge den, er det en god ide at ”jaevne” laseflangen, fx
med en fladtang eller i en skruestik.



5. Fjern tandhjulet fra akslen.
6. Fjern lejeskalen (varm evt. huset med en varmepistol for at lasne den —den kan veere sveer at fa ud).

Billede af regulatoren, hvor gearhjulet er fjernet.

Et kig bag gearhjulet og den ydre lejeskal. I mit tilfeelde kraevede lejeskalen ikke varme for
at komme af -den kom af ved fingerkraft.

| mit tilfaelde var det ikke sa nemt —maske pga. den driftsvarme gearkasse.






R
S ’
SO e

e ‘o i gy

NP MAPPPNIY BRI )

g gt Pisies o

sampwipraniel Siipasamey b
TR LY R e |
MYy LI Awnv] 4l
NS aaan g Aty ¥

BLVIWLLIONG e A A
Wr ey Ana il
dpwngyy wan) apwmncey 408
s oy e oy p
WA PR e
U I ML L
mampur gy gk
MERA BRI P A
wpvrtay a,.,.mh.
| P My
1 pur

7. Loft regulatoren ud sammen med regulatorhuset. BEMARK:

o Nar regulatoren skal renggres, skal man kun fjerne lasemgtrikken (som ovenfor), sa
regulatoren kan tages ud.

o Check, at regulatorventilen bevager sig frit.
= Hovis ventilen sidder fast, adskilles regulatoren, og alle dele renses grundigt.
=  Smgr delene med ATF-olie for de samles.
= Monter regulatoren i huset.
= Brug en TORX TX27 nggle.
= Spend til 10 Nm (7.3 ft. Ibs.) .
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Opdagede en revne i en af O-ringene pad regulatorventilen:

Jeg fandt praecis samme fejl pa min... -i begge tilfelde...
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Teetningen er en kvadratprofil O-ring, indre diameter maler 51 mm, med 2.5 mm bredde og
2.5 mm hgjde.

Jeg havde travlt med at fa bilen kerende igen, sa jeg brugte hyldevarer fra en local O-
ringsspecialist i stedet for originale ZF-dele. Desveerre havde de ikke den korrekte
kvadratprofil, men i stedet en slags X-profil oliebestandige O-ringe. Jeg ter ikke anbefale
det, men da de er nemme at udskifte, valgte jeg dem som et forseg (oversaetters bemaerkning:
Han har senere kgrt i hvert fald 90.000 km med disse ringe).



Sammenligning mellem den originale O-ring og hyldevaren:




~ X-profile O-ring
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Her er begge nye O-ringe monteret i regulatorventilen:

off the shelf ; // V 8
X-profile O-rings '
fitted,

Installation

1. Smar Vaseline (? —jeg ville bruge ATF-olie) pa ringene, hvorefter den samlede regulator monteres
forsigtigt. O-ringene kan udvide sig, hvis regulatoren er varm. Det anbefales at arbejde med kold regulator,
og evt. varme huset med en varmepistol, inden regulatoren forsigtigt lirkes pa plads (man skulle jo ngdigt
beskadige de nye O-ringe).

BEMZERK: Hvis regulatoren er monteret korrekt, skal regulatornavet flugte med splines pa akslen.

2. Varm (EVT!) huset med en passende varmluftpistol i 3-5 min., til omkring 70°C, og monter lejeskalen.

3. Monter afstandsbgsning og —skive pa akslen, og monter gearhjulet.

4. Kontroller, at gearkassen star i P, og stram bolten.

o Der er indfart en lasebolt (i stedet for Locktite).

Ved montering skal der altid bruges lasebolt i stedet for den tidligere (det anbefales at
bestille en ny lasebolt sammen med O-ringene).

Der er en lang og en kort version af denne bolt.

Tilspendingsmoment, 24 mm lang bolt: 150 Nm (110 ft. Ibs.) .

Tilspaendingsmoment, 70 mm lang bolt: 170 Nm (124.7 ft. Ibs.) .

Mogtrikken I3ses ved at sla flangen ind ved de fire fordybninger (med en passende dorn).
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5. Smar et tyndt lag Vaseline (? —de fleste anbefaler olieresistent flydende pakning) pa dakselpakningen,
0g monter den.

6. Monter mellemgeardekslet (bagdaekslet) med de 13 skruer (starrelse = TORX TX27).
Tilspaendingsmoment: 10 Nm (7.3 ft. Ibs.)


http://i.viglink.com/?key=b34cca409c41ca6bcfdf07dcc1b22ef2&insertId=2d99a68b5eacdd03b049dc1f649e33b4&type=CD&exp=60%3ACI1C55A%3A19&libId=jggfn0nx01000ag3000DA6erz8yu2&loc=http%3A%2F%2Fwww.saabcentral.com%2Fforums%2Fshowthread.php%3Ft%3D200366&v=1&out=https%3A%2F%2Fwww.amazon.com%2Fs%2Fref%3Dnb_sb_noss%3Furl%3Dsearch-alias%253Dautomotive%26field-keywords%3Dinstallation&ref=http%3A%2F%2Fwww.saabklubdanmark.dk%2Fviewtopic.php%3Ff%3D12%26t%3D32911%26p%3D254700%26sid%3D67c5082063fa0588fd7672f2b0bd1aa5&title=Auto%20tranny%20in%209000s%20are%20not%20reliable%3F%20-%20SaabCentral%20Forums&txt=%3Cspan%3EInstallation%3C%2Fspan%3E
http://i.viglink.com/?key=b34cca409c41ca6bcfdf07dcc1b22ef2&insertId=d66f3df051771d02e0fe7f239cadf169&type=H&exp=60%3ACI1C55A%3A19&libId=jggfn0nx01000ag3000DA6erz8yu2&loc=http%3A%2F%2Fwww.saabcentral.com%2Fforums%2Fshowthread.php%3Ft%3D200366&v=1&out=https%3A%2F%2Fwww.amazon.com%2FScrewdriver-Bits-Torx-TX27-25mm%2Fdp%2FB001VDUTX8&ref=http%3A%2F%2Fwww.saabklubdanmark.dk%2Fviewtopic.php%3Ff%3D12%26t%3D32911%26p%3D254700%26sid%3D67c5082063fa0588fd7672f2b0bd1aa5&title=Auto%20tranny%20in%209000s%20are%20not%20reliable%3F%20-%20SaabCentral%20Forums&txt=%3Cspan%3ETORX%20%3C%2Fspan%3E%3Cspan%3ETX27%3C%2Fspan%3E

7. Monter inderskeerm og hjul.

Fotos af genmonteringen:
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Udskiftede det slidte gearophaeng, nu jeg var i gang:

New Scantech Worn original Saab
transmission mount mount

«

Det fik jeg ogsa gjort i anden omgang —min sa praecis sa elendig ud, som ovenstaende. Og prisen er
overkommelig: P.t. 232 kr. pa SAABParts.



Ferdigmonteret og klar til at montere plastinderskeermen:

final view before fitting
the plastic inner wheel

Kerte en provetur. Jeg var nedt til at lesne kick-down kablet igen (som jeg tidligere havde
strammet for at forsege at hindre de tidlige opskift). Gearkassen har aldrig feltes bedre,
siden jeg kebte bilen. Gearkassen skifter helt praecist og silkebledt nu ©.

Det Igste problemet!! Den skifter ikke bedre end fgr defekten, men skifter (som fgr) blgdt ved konstant
acceleration, men hardt, hvis man accelerer frisk op til gnsket hastighed (dvs. under 103 km/t), og dernaest
letter pa speederen. Pa motorvej skifter den blgdt hele vejen op til 130 km/t.

| forhold til tidligere sker skiftene opad ret sent -maske som oprindeligt taenkt. Det er langt tidligere, end
motorens sejtreekevner betinger, men det er maske af hensyn til gearkassen (eller fordi der bruges samme
kasse til alle turbomotorer fra 2,0 LPT med 215 Nm til 2,3 turbo med 294 Nm). Den skifter lidt op og ned
ved konstant hastighed pa knap 50 km/t og godt 70 km/t, men det sker silkeblgdt og umaerkeligt.

| anden omgang fgles det som om, den skifter blgdere og mere praecist. Den skal nu “provokeres lidt” for
at give dunket ved skift til 4. gear. Det er maske det nu tredobbelte skift til frisk Dex Ill-olie, der g@r
forskellen (og maske et skift til den lidt tykkere Dex ll-olie ville give det sidste). Jeg haber i hvert fald, at
problemet nu er Igst (dvs. at det er uhensigtsmaessig olie og ikke et pludseligt fald i kvaliteten pa ZF’s O-
ringe, der er drsagen til defekten). Konklusionen er stadig, at det er en billig og overkommelig reparation,
men skal man lave den for hver 40.000 km, bliver det lidt traels...



